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Viernheim {ubu) - Eigentlich
war das Thema ICE-Trasse und
der geplanie Bypass iiber Viern-
heim und an Mannheim vorbei
vom Tizch. Doch die Deutsche
Bahn und insbesondere Hart-
mut Mehdorn scheinen sich da-
mit nicht abfinden zu kinnen
und rollen das Thema von neu-
em auf,

Deshalb hatte am  gestrigen
Donnerstagabend der SPD-Vor-
stand zu einer Gffentlichen Sit-
zung cingeladen und hierzu den
Ex-Bilirgermeister  Mannheims
und jetzigen MdB im Haushalts-
ausschuss Lothar Mark verpflich-
ten kinnen® Lothar Mark st in
Viernheim kein Unbekannter,
kimpfte er doch firr unsere Hei-
matstadt bereits in Sachen Pan-
zerwald und gegen die Giftgasla-
gerstiitte. Leider werspiitete sich
wegen Linwetters seine Ankunft
aus Berlin um rund eine Stunde,
s0 dass guvor Biirgermeister Mat-
thias Basl und Viernheims Bun-
destagsabgeordnete  Christine
Lambrechi die Intercssenten im
Schrebergartenbeim  iiber den
derzeitigen Stand informicren
konnten.

Gesellschaft: Lothar Mark stellt die einzig wahre ICE-Variante vor

Offentliche SPD-Vorstandssitzung

Biirgermeister Baal rief in Er.
innerung, dass durch die Ent-
scheidung des Parlaments mit
dem ,.Pro Mannheim® als ICE-
Bahnhof-sowie der rmumordnieri-
schen Betrachtung der Regie-
rungsprisidien Darmstadt und
Karlstruhe und der Umweltver-
tréglichikeitsstudie eine erste
Etappe erreicht worden war.

Dies jedoch will die DB so
nicht hinnechmen und hat nun-
mehr ein Planfeststellungsverfah-
ren beantragt, in der durch das Ei-
senbahnbundesamt erneut  ge-
priift werden soll, dass die so pe-
nannte Bypasslosung die beste
Liisung fiir die ICE-Streche sei.

Hier [ordert Biirgermeister
Baall die Metropolregion zu ei-
nem - gemeinsamen  Schulter-
schluss auf, um mit cinem Antrag
an das Eisenbahnbundesamt die-
ses Werfahren von vornherein ab-
rulehnen.

Enttiuscht zeigte sich das
Stadtoberhaupt deshalb dariiber,
dass Mehdorn den Weg liber die
Wirtschaft suchtc und hicr bei
Henning Voscherau als Vor
standsmitglied der BASF kurz ei-
nen Verbiindeten fand — wohl vor
dem Hintergrund der Zusage ei-
nes Aufsichisratspostens -, che er
doch wieder - Gott sei Dank -
zuriickzog.

Baal rief auch noch einmal in
Erinnerung, dass der erste Plan
vorsah, am Vigmheimer Dreieck
Richtung Mannheim zu fahren,
ehe dann dic Quadratestadt
durch Flan B und den Bypass vil-
lig ausgeschlossen werden sollte.

Fiir die letztere Version sprichit
auch die Tatsache, dass auf fran-
wiimischer Seite die Strecke Stuti-
gart - Stralburg — Paris baulich
verbessert wird, wihrend hinge-
gen auf  deutscher Seite die
Strecke Mannheim - Saar-
britcken — Paris gar nicht erst in
die Bahniiberlegungen einbezo-
pen wurde,

Wi wichtig Mannheim als Ver-
kehrsknoten ist, belegte Baal an-
hand von zwei Zahlen. Withrend
der Bahnhof Berlin-Mitte als
GrofBbahinhof 108 Zugablahrien
#ii verzeichnen hat, notiert
Mannheim 154 Zugabfahrien,
wiodurch seine Notwendipheit als
Knotenpunkt deutlich dargestelkt
wird.

Auch Christine Lambrecht
wies darauf hin, dass man nach
Raumordnungsverfahren  und
Aussage des Bundesverkehrsmi-
nisteriums — 1CE-Einbindung
ausschlieBlich mit Manmdheim —
eigentlich awf der sicheren Seite
war. Doch aus mehreren persin-
lichen Gespriachen mit dem
Bahnchef weill Lambrecht, dass
Mehdorn wild entschlossen ist,
die Bypassldsung zu bauen. Dics
zeigl auch  den  Awsschiuss
Mannheims bei der Strecken-
fiihrung Frankfurt — Miimberg —
Miinchen und anderer dhnlicher
Strecken. Dazu passt ins Bild,
dass Darmstadt mit ciner dhnli-
chen Bypassregelung umfiel und
w0 die Bahn einen ersten Teiler-
folg erreichte, Allerdings fiel
dann cin Satz, der mehr als be-
denklich erschien. Bei der Vor-
stellung dieses Bypasses fiir die
hessischen Bundestagsabgeord-
neten hiell es unter anderem
Sund die in Mannheim werden
auch noch verniinftig”.

LIies kann, wird und darf micht
sein”, sagte Lambrecht und konn-
te aktuell einen Beschluss der
Metropolregion  Rhein-MNeckar
vorlegen, worin diese am 26. Sep-
tember feststellte, dass man Giber
die Umweltvertriglichkeitzpri-
fung eine AusschlicBung des By-
passes vor dem Eisenbahnbun-
desamt erreichen will.

Auf die Prage nach der Mig-
lichkeit des Parlaments zum
Stopp der Pline der DB stellte
Lambrecht fest, dass es die politi-
schen Interventionen bewirken
miissten. ,\ Wenn nicht, blicbe als
letete Moglichkeit dem Parla-

ment die Verweigerung des Geld-
flusses, der ja durch den Bundes-
tag genchmigpt werden muss.”

Inzwischen war Lothar Mark
im Schrebergartenheim eingetrof-
fen und blickie zundiichst zurick,
als Mannheim die Losung durch
den Rheinauer Erholungswald
ablehnte und dadurch der Bypass
auf den Tisch kam. Nun machte
sich Lothar Mark aul den Weg als
Geograph und  MNaturschiitzer,
fuhr jeden Bahnhof der Region
ab, um dann per Fahrrad cine
bessere Lasung zu finden als die
Variante A mit dem doppelten
rechten Winkel ab dem Viernhei-
mer Dreieck Richtung Mann-
heim. Er kam zu der Erkenntnis,
dass sich swar nicht jeder Bahn-
hofals Abeweig eignet, aber doch
die Méglichkeit bestehe, eine
Schriigfithrung zu bauen mit ent-
weder einer totalen Untertunne-
lung oder aber ciner Halbabsen-
kung. Dies wiirde weder die Na-
tur noch das Grundwasser ge-
fihrden, da eine Untertunnelung
maximal vier Meter Tiefe bendtigt
und das Grundwasser in 80 Me-
tern Tiefe geholt wird. |, Wo genau
diese Schriglithrung dann liegt,
muss man genau priiffen®, wisch-
te Lothar Mark kleine Bedenken
souverdn vom Tisch.

Der maximale Zeitverlust die-
ser Fithrung betriige so vier Mi-
nuten. Die Bypasslisung mit ei-
nem geplanten Fernbahnhof wiir-
de durch den Stopp und die Ver-
zoperungs- und Beschleuni-
gungsphase cine Zeitersparnis
{pepeniiber der Fihrung dber
Mannheim) von ganzen 45 (1) Se-
lcunden bringen.

+Femer kommt hinzu?, so
Mark, .dass Mehdom die
Bypasslosung damit begriindet,
dass sie den Bilrgern Mannheims
einen Lirmschuty bringen wiir-
de.” Allerdings vergesse er dabei,
dass Mannheim viele Moglich-
ketten hat, die Gitterziige jetzt
schon umzuleiten.

Dafiir spricht auch, dass der

neue OB Mannheims, Dr. Peter
Kurz, in das gleiche Horn bldst
wie bereits sein Vorgiinger Ger-
hard Widder. Dies deckt sich
auch mit der Aussage von Ver-
kehrsminister Wollgang Tiefen-
see, dass alle Zige tiber Mann-
heim fithren miissen.

Mark warnte die Bahn davor,
sich sicher zu flihlen, weil der
TGV idiber Saarbriicken mach
Deutschland kommt. ,Wenn die
Franzosen die Strecke Mannheim
— Frankfurt als Bummelstrecke
ansehen, kénnen sie dber Kiln
fahren, was [ir sie einfacher wii-
2" Dazu passend erinnerte sich
Mark an die newe Bahnbroschiire
mit der Streckenfiihrung Paris -
Saarbriicken - Frankfurt, die er-
neut ohne Nennung Mannheims
VOFRENOmmen wurde.

S0 fand dann Lothar Marks
FPlan C mit der Schragflihrung bei
der Versammlung im Schreber-
garienheim  uneingeschrinkie
Zustimmung. Erst recht ange-
sichils der disteren Auwssichien
des Haushaltsmitgliedes, dass die
geplante Streckenfiihrung des By-
passes ein reiner Ingenieurhan
werden milsste, der mindestens
eine Milliarde Euro verschlingt”,
rechnete Mark vor, Er forderte al-
le Anwesenden aul, sich auch an
iiberregionale Zeitungen und Me-
dien mit Leserbriefen zu wenden,
um auf den Plan C aufmerksam
zu machen.

In Erinnerung an den Be-
schluss des Parlaments, dass alle
Zige iber Mannheim fithren
miissen, bewege sich die Bahn
mit der neuen Einreichung des
Planfeststellungsverfahrens am
Rande ~ eines Grundgesetzver-
stobes. |

Bleibe also zu hoffen, dass die
Bahn rechtzeitig zur Einsicht
kommt, denn i die Metropolre-
gion Rhein-Neckar werde es kei- |
nen zweiten Kniefall geben wie |
im Fall Darmstadt. Dies machten
alle Redner am Donnerstagabend
mehr als deutlich.
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SPD gaben beim Kampf gegen den Bypass fiir die

beitspliitze vernichtet. Die Lirmbeliisti ist nur
vorgeschobenes Argumen. Akzeptieren Sie dig Vorgaben des
aments und der Regierungsprisidien. Die Metropolregion
in-Meclear will dJﬁSES Spiel Eewinnen. Sie hat es [hnpg schon

Mark, Christine Lambrecht, Matthin, Baak und die



