2017 konnte die ICE-Strecke fertig sein

Wiihrend in Siidhessen die Planungen vorangehen,
bleibt die Trassenfithrung in Mannheim weiter unklar

Von unserem Redaktionsmitglied
Daniel Kraft

Frankfurt/Mannheim. Wihrend die Bahn
die Planungen fir die Hochgeschwindig-
keitsstrecke zwischen Frankfurt und
Mannheim in Hessen vorantreibt, bleibt die
Streckenfthrung in Mannheim selbst wei-
ter unjlar. Die vorlaufigen Plane, die das
Unternehmen gestern vorlegte, enden im
Viernheimer Wald. Dort ist bereits ein Ab-
zweig [ir einen Bypass entlang der A 6 ein-
gereichnet — unter dem Verweis: ,vorbe-

haltlich tischer Entscheidung Baden-
Wirttemberg™. ,Es gibt keine Neuigkei-
ten", sagte PBahnsprecher Hans-Georg

Zimmermann zur Mannheimer Bypass-
Frage, bet der die Bahn die umstrittene Va-
riante B favorisiert, , Wir sind guten Mutes,
dass die Gesprache positiv verlaufen wer-
den”, war zu erfahren.

Flr das hessische Gebiet dagegen arbei-
tet die Bahn schon an den Unterlagen fir
die Planfeststellung. Die ersten Doltumen-
te sollen bis Ende 2008 vorliegen, erklirte
Projektleiterin  Marlene Kifller. Danach
folgt ein Anhérungsverfahren am Regie-
rungsprlisidium Darmstadt. Gemeinden,
Maturschutzverbéinde aber auch Privatper-
sonen kiinnen dort Einwande vorbringesn.
Diie Planungsphase soll bis 2011 dauern,
dann kinnte der Bau beginnen und 2017
die ersten Zige rollen. Diesen Zeitplan be-
zeichnete Killer als sportlich”,

Maglich wurden diese konkreten Pline
durch die Einigung auf die so genannte
Konsens-Trasse, die neben einer Umfah-
rung Darmstadis einen Anschluss der Wis-
senschaftsstadt an die eschwindig-
keitsstrecke vorsieht. Der grobte Teil der
Verbindung filhrt entlang der A 67,

Die Deutsche Bahn versucht jetzt, Hon-
flikte etwa mit betroffenen Kommunen zu
lsen - noch vor dem eigentlichen Planfest-
stellungsverfahren durch das Eisenbahn-
Bundesamt. Ein Interessenausgleich sei
nitig, sagie Klaus Vornhusen, Konzernbe-
vollméchtigter fir Hessen, In einem Pro-
jektbeirat, dem neben der Bahn und dem
Land Hesser auch die betroffenen Kom-
munen und Landkreise angehiren, soll der
Dialog gefihrt werden. Lirm-, Natur-

schutz und Anwohnerinteressen gilt es zu’

bericksichtigen. Gesprache gab es etwa
schon in Einhauszen. Ein langerer Tunmnel
wegen eines Naturschutzgebietes, so0 war
zu erfahren, sei eine Forderung gewesen,
100 StraBen-, 30 Eisenbahnuberfihrus-
gen, der Ausbau der parallel laufenden
A 67, zahlreiche Natur- oder Wasser-
schutzgebiete: Diese Herausford
gilt es laut Marlene Kifler auf der iber

8% Kilometer langen Strecke zu bewilti=
gen: , Damit es nicht zu einfach wird, auch
wenn wir keine Berge haben”,

Mit der Meubaustrecke won Frankfurt
nach Mannheim will die Bahn eine Liicke
in ihrern Hochgeschwindigheitsnetz schlie-
Ben und die Streckensbschnitte Koln-
Frankfurt und Mannheim-Stuttgart mitei-
nander verbinden. Sie ist auch ein wichti-
ger Bestandteil des dischen
Neizes (TEN), das europiischen Zentren
miteinander verbinden soll.

Fehlt noch ein Mosaikstein: Die Trassen-
filhrung in Mannheim, Laut Bahnsprecher
Zimmermann wiirden auch bei Variante B
die meisten Zige durch Mannheim lahren.
Der Bundestagsabgeordnete Lothar Mark
(SPD), der die Variante C ins Spiel ge-
bracht hat, mahnte gestern jedoch an, die
Licke zigig zu schliefen - ohne Bypass.

ICE-Neubaustrecke
Rhein-Main Rhein
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