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»Jetzt muss Frankfurt-Mannheim kommen - ohne Bypass®

Entscheidung fiir ,Stuttgart 21 165t in der Metropolregion Rhein-Neckar verstiirkte Forderungen nach Neubaustrecke aus

Von Peter Wiest

Rhein-Neckar. Nicht alle im Land sind
glicklich iiber die ,Stuttgart 21°-Ent-
scheidung von gestern. Wahrend Minis-
terprizident Giinther Oettinger erwar-
tungsgemil von seinen Parteifreunden
mit Lob iberschilttet wurde, sprachen
Griine und Naturschutzverbinde im
Land und in der Metropolregion Ehein-
Meckar von einer , Fehlentscheidung®,

Zudem wurde in der Metropolregion
von verschiedener Seite vehement darauf
. hingewiesen, dass jetzt der umgehende
Ausbau der MNeubaustrecke Frankfurt-
Mannheim angegangen werden milsse,
und zwar mit Direktanbindung des Mann-
heimer Bahnhofs und ohne den umstrit-
ten ,Bypass®

Die Industrie- und Handelskammer
(THEK) BRhein-Neckar dringt nach dem
gestrigen Durchbruch fiir daz Bahnpro-
jekt Stuttgart 21 mehr denn je auf den
Neubau der Bahnstrecke Frankfurt-
Mannheim. . Dlie Realisierung dieses Pro-
jekts ist entscheidend fiir die Qualitéit des
Fernverkehrs in Baden-Wirttemberg -

jetzt noch mehr denn je", sagte gestern
THE-Hauptgeschiftstiihrer Franz Luzi-
us: ,Ohne diesen Liickenschluss kann
auch die Milliardeninvestition Stuttgart-
Ulm nur einen begrenzten Vorteil brin-
gan,”

Laut Luzius bleibt der Korridor
Frankfurt - Mannheim der ,grifite Eng-
pass im Fernverkehrsnetz der Bahn®.
MNun miisse die Bahn umge-

sammen mit diesen beiden MaBnahmen
auch die Neubaustrecke Frankfurt-Mann-
heim realisiert werde: ., Und zwar mit Di-
rektanbindung an den Hauptbahnhof
Mannheim®, so Widder. Die drei Projekte
miissten in engem Zusammenhang gese-

hen werden.
Der Mannheimer SPD-Bundestagsab-
geordnete Lothar Mark forderte Minister-
prisident Oettinger auf,

hend beschliefen, auch die-
se Neubaustrecke durchge-
hend zu planen und rasch zu
bauen. Weitere Verzogerun-
gen seien nicht hinnehmbar,

Genie-Streich
oder Mogelpack?

sich mit gleicher Intensit#t
wie filr ,Stuttgart 21“ auch
fiir den Neubau der Hochge-
schwindigkeitsstrecke

Frankfurt-Mannheim ,oh-

denn ,.zie wiirden die Leis-
tungsfihigkeit des gesamten Bahnnetzes
mindern - und dies kann nicht im Sinne
des beschlossenen GroBprojektes Stutt-
gart-Ulm sein®.

Auch Mannheims Oberbiirgermeister
Gerhard Widder wiirdigte die gestrige
Entscheldung filr ,Stuttgart 21 und die
Strecke Stuttgart-Ulm als  far die Ver-
kehrsinfrastrulktur unseres Landes von
herausragender Bedeutung”, Er gehe al-
lerdings unverfindert davon aus, dass zu-

ne Bypass® einzusetzen.
Dies milsse jetzt vordringliches Ziel der
Landesregierung sein.

Fiir den Kreisverband Mannheim der
Griinen ist ,, Stuttgart 21 eine grofe Fehl-
entscheidung und ein Milliardengrab fiir
Stenergelder”, wie Geschiftsfithrer Da-
mian Wiench gestern sagte. Es wiirden
L Unsummen f{ir ¢in Prestigeobjekt ausge-
geben, damit sich Ministerprisident Oet-
tinger noch ein Denkmal in seiner Amts-
zeit bauven kann®, Und weiter: ,Hitte

Oettinger nur einen Funken der Energie,
die er fiir das Ungetiim Stuttgart 21 ver-
wendet hat, auf die Schienenneubaustre-
cke Frankfurt-Mannheim gelenkt, dann
wiire heute der Bau der Strecke ohne By-
pass an Mannheim vorbei in trockenen
Tiichern. Aber der Erhalt Mannheims als
wichtiger Verkehrslnotenpunkt ist ihm
egal *

Auch die Umweltschutzorganisatio-
nen MABU und BUND im Siidwesten
sprachen sich sehr lritisch aus dber das
finanzielle Entgegenkommen des Lan-
des, NABU- Landessprecher Hannes Hu-
ber sagte:  Zusammen mit dem Bahnhof
werden Milliarden an Steuergeldern mit
Stuttgart 21 vergraben. ” Dias sei umso be-
dauerlicher, da der Mahverkehr rigoros
ausgedinnt werde. Die BUND-Landes-
chefin Brigitte Dahlbender nannte die Ei-
nigung einen ,finanziellen Kniefall und
eine Mogelpackung®.

Die SPD-Landtagsfraktionsvorsitzen-
de Ute Vogt begrifite die Einigung, sieht
aber Oettinger in der Verantwortung fir
den hohen Preis. Zudem forderte sie
mehr Mittel filr den Nahverkehr



