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ROYV-Trasse bleibt auf dem Abstellgleis

Erbrterungstermin iiber [ICE-Neubaustrecke beendet / Keine Entscheidung fiir eine Variante

Von unserem Redaktionsmitglied
Bernhard Zinke

Darmstadt. Ohne einen Trassensieger st
gestern der dreitdgige Erérterungstermin
iiber den hessischen Teil der ICE-WNeubau-
strecke  Bhein-Main/Rhein-Neckar =zu
Ende gegangen. Nach Ansicht von Ver-
handlungsiithrer Bernd Rohrmann haben
alle finf Streckenvarianten zwischen
Franlfurt und Viernheim/Lampertheim,
die die Bahn vorgelegt hat, wichtige Vor-
und Nachteile. Diese gelte es jetzt zusam-
menzufithren und eine abschlieBende lan-
desplanerische Bewertung vorzulegen,
Diazu stehen allerdings noch Gutachten
beispielsweise liber Fahrgastpotenziale
aus, die die Bahn in den kommenden Tagen
nachlegen will. Aber auch zwingende ETU-
Umweltschutzregeln milssen noch beriick-
sichtigt werden,

Am Ende der dreitidgigen Ertrlerung
stand keine direkle Entscheidung an, Viel-
mehr diente der Termin dem nochmaligen
Gedankenaustausch aller Beteiligten, er-

lduterte der Darmstiddter Regierungspriisi-

dent Gerold Dieke. Zugleich bekréftigte or
den festen politischen Willen des Landes,
einen Halt in Darmstadi im folgenden

Planfeststellungsverfahren  .mit - aller
Macht” durchzusetzen. Dazn miissten aber
noch rechtliche Fragen geklart werdeh,

Die Trasse, die der Raumordnungsver-
band (HOV) Rhein-Neckar als Alternative
ing Spiel gebracht hatte, die aber nicht Ge-
genstand des Verfahrens ist, hat nach Ein-
schitzung von Bahn-Projektleiter Hans-
Jogef Otterbein keine Chance — auch nicht
als Abweichungsvariante einer offiziell zur
Debaite stehenden Trasse. Fakl sei, dass
die so genannte Mark-Variante nicht den
Mehrverkehr von 24 Zilgen aufnehmen
kiinnte, die die Bahn auf der Neubaustre-
cke generieren will. Insofern komme sie
schon aus wirtschaftlichen Griinden gar
nicht in Betracht, sagte Otterbein unserer
Zeitung gestern am Bande der Erfitterung.
Auch das Regierungsprisidium werde die
Variante nicht zur tieferen Pritfung vor-
schreiben, wenn die Bahn als Trigerin des
Vorhabens dies nicht wolle, so Dieke.

J0fit der neutralen Verhandlungsfiih-
rung zufrieden, nicht aber mit dem Ergeb-
nis,” Diese Bilanz zog der Raumordnungs-
verband Rhein-Neckar. Die Bahn habe
Fragen an sie nicht erschiipfend beantwor-
tet, sagle Verbandsdirektor Christian
Specht gestern. Die Bahn argumentiere

stets mit einem Mehrverkehr von 24 Ziigen,
hleibe aber immer die Antwort schuldig,
woher die Ziige kommen sollten, Die vom
ROV vorgeschlagene Variante und eine Er-
tichtigung des Mannheimer Hauptbahn-
hofs kinne durchaus zu Mehrverkehr fiih-
ren. In diese Diskussion steige die Bahn
aber nicht ein, kritisierte Specht.

Es kiinne nicht angehen, dass nur die be-
triebswirtschaftliche Sicht des Unterneh-
mens bel diesem Projekt zdhle. Immerhin
kdmen die Investitionskosten von 1.6 brd.
Euro fir die Sirecke ausschliefilich aus
Stevermitteln. Schon aus diesern Grund
miissten Siedlungs- und Wirtschaftsstruk-
turen der Region mit in die Planung einbe-
zogen werden, Zwidlf Prozent aller For-
schungs- und Entwicklungsausgaben
Deutschlands wiirden in Rhein-Neckar
ausgegeben, Deshalb stiinden die Mehrer-
lgge durch einen Bvpase in keinem Verhalt-
nis zum volkswirtschaftlichen Schaden
durch vorbeifahrende Zige, so Specht.

Am Ende des Verfahrens steht auf hessi-
scher Seite eine landesplanerische Beurtei-
lung, Uber die die Regionalversammlung
entscheiden muss. Auf dieser Grundlage
wird das Eisenbahnbundesamt den exak-
ten Streckenverlauf planen. bjz

Nach ist nicht Ober die ICE-Strecke durch Sidhessen {unser Bild zelgt Lampertheim) entschie-

den. Doch die Gagensatze zwischen Bahn und Reglon sind deutlich,
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