Bahn weht heftiger Gegenwind ins Gesicht

Teilprivatisierung

Region wehrt sich weiter vehement gegen die vom DB-Konzern geplante Umfahrung Mannheims weiter in Diskussion

Von unserem Redaktionsmitglied
Daniel Albrecht

Mannheim. Zu beneiden ist Paul Gerhardt
wahrlich nicht. Als Projektleiter bei der
Bahn ist der Mann ein Spezialist fiir Gra-
benkéimpfe. Kaum ein Bauvorhaben, bei
dem sich der Konzern nicht gegen vehe-
mente Kritik wehren muss. Von seinem
Biiro in Frankfurt aus steuert Gerhardt die
Planungen fir eines der pres-
tigetrichtigsten Projekte, das der DB-Kon-
zern derzeit plant: die ICE-Strecke Frank-
furt-Mannheim.

Auch die Plane, die Gerhardt im Auftrag
der Bahn-Spitze in dieser Sache jetzt vor-
gelegt hat, stoen auf heftige Gegenwehr.
Auf Einladung des Eisenbahnbundesamtes
hatten gestern Vertreter von Kommunen
und Verbanden aus der Metropolregion
Rhein-Neckar bei einem sogenannten Sco-
ping-Termin Gelegenheit, ihre Kritik zu
auflern. ,Die Bahn hat starken Gegenwind
bekommen*, fasst ein Teilnehmer das Er-

Scoping-Termin

Bevor eine Bahnstrecke gebaut werden
kann, ist ein langwieriges Verwaltungs-
verfahren erforderlich. Dabei priifen Gut-
achter unter anderem, ob das Vorhaben
umweltvertraglich” ist. Welche Aspekte
beriicksichtigt ~ werden,  legt  das
Eisenbahnbundesamt nach einer Anhd-
rung (,Scoping-Termin®) fest. Hier kdnnen
Betroffene weitere Untersuchungen bean-
tragen. Die Umweltvertraglichkeitsprii-
fung ist Teil der Unterlagen, die die Bahn
fiir das Planfeststellungsverfahren liefern
muss. Dieses soll fir die ICE-Strecke
Frankfurt-Mannheim im November 2008
oftiziell eroffnet werden. In diesem Verfah-
ren konnen Privatpersonen und Verbande
dann ihre Einwendungen einreichen.  da

gebnis des dreistiindigen Treffens in einem
Restaurant im Mannheimer Hauptbahnhof
zusammen.

Wortfiihrer des Widerstands waren vor
allem Stefan Datlinger, Direktor des Ver-
bandes Region Rhein-Neckar (VRRN), und
Josef Krah, bei der Stadt Mannheim fir
Baurecht und Umweltschutz verantwort-
lich. Sie wollen erreichen, dass das
Eisenbahnbundesamt die Plane fiir den von
der Bahn geforderte ICE-Bypass an Mann-
heim vorbei stoppt. ,Die Umfahrung ist
nicht erforderlich®, sagt Dallinger.

Sollte die Trasse ¢stlich an Mannheim
vorbei iiberhaupt in das Planungsverfah-
ren aufgenommen werden, so verlangen die
Vertreter der Region, miisse die Bahn zu-
mindest neue Argumente fir den Bypass
vorlegen. Doch eben die gibt es offenbar
nicht. Die Bahn kann bis heute nicht sagen,
wie viele Ziige kiinftig tatsichlich einmal
auf den Schienen rollen werden. Das von
der Region wiederholt geforderte Betriebs-
konzept hat der DB-Konzern bislang nicht

Bypass bringt
Hamster in Gefahr

Mannheim. Mit ihren Plinen fir den ICE-
Bypass kommt die Bahn den Feldhamstern
in der Region in die Quere. Nach Einschat-
zung von Gutachtern konnte der Lebens-
|raum der nach einer EU-Richtlinie streng
zu schiitzenden Tiere durch die Trasse er-
"heblich beeintréchtigt werden. Neben den
Auswirkungen, die die Bahnstrecke auf
den Menschen hat, wird deshalb unter-
sucht, inwieweit das Vorhaben die Rhein-
Neckar-Hamster beeintrichtigen wird. ,In
\einigen Bereich kann das mit dem Bypass
|durchaus kritisch werden®, schéitzi der
|Wildbiologe Ulrich Weinhold, der die
|Kleinsduger in der Region seit 1992 beo-
‘bachtet. Besonders hellhorig ist bei dem
Thema auch die Stadt Mannheim: In einer
Aktion zur Arterhaltung hat sie erst vor
iwenigen Monaten 30 Exemplare des Na-
gers ausgewildert. da

vorgelegt. Ein Bahnsprecher kiindigte ges- Berlin. Die Union hat weitreichende Be-
tern allerdings an, dass fiir das weitere Pla- dingungen fiir ihre Zustimmung zur Teil-
nungsverfahren neue Daten zu den zu er- privatisierung der Bahn gestellt. In einer
wartenden Zugzahlen vorgelegt werden.  Fraktionssitzung billigten die Abgeordne-
Die Bahn will im Rhein-Neckar-Raum ten von CDU und CSU gestern in Berlin ei-
eine ,Sowohl-als-auch-Losung® bauen, nen Forderungskatalog, der dem Bund
die neben dem umstrittenen Bypass eine mehr Einfluss auf das Schienennetz si-
volle Anbindung des Mannheimer Haupt- chern soll. Allerdings beschloss die Uni-
bahnhofs vorsicht. Die Stadt Mannheim ons-Fraktion ebenso wie die SPD-Frakti-
hiilt dem entgegen und bringt erneut eine O, den umstrittenen Gesetzentwurf zum
alternative Trassenfihrung im sidlichen Bahn-Verkauf in seiner jetzigen Form am
Ried ins Gesprach. Diese seinerzeit vom Freitagin den Bundestag einzubringen.

SPD-Bundestagsabgeordneten Lothar
Mark vorgeschlagene Variante konnte ein
,Optimum® darstellen, heift es in einer
Stellungnahme der Stadt zum Entwurf fiir
den Regionalplan Stidhessen. Bislang wur-
de diese Mark-Variante nie im Detail ge-
priift. Die Bahn verwarf sie vor Jahren, da
sie - so der Sprecher - im Gegensatz zur
,Sowohl-als-auch-Losung” nicht die be-
nétigten Kapazititen schaffe, um kinftig
mehr Ziige rollen zu lassen.

Weitere Berichte

bundes
Schreiner, hat im Hinblick auf die geplante
Teilprivatisierung vor hoheren Kosten und
Nachteilen fiir den Nah- und Regionalver-
kehr gewarnt. Im Rahmen einer Privatisie-
rung sei unter anderem mit einer weiteren
Verschlechterung des Zustandes der Bahn-
stationen zu rechnen, so Schreiner. Er for-
derte, den Léndern beim Regionalverkehr
kiinftig mehr Mitspracheméglichkeiten
emzuraumen.

Der Geschaftsfiihrer des Verkehrsver-
Rhein-Neckar (VEN), Werner
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Giiterziige raus aus der Stadt?

Bahn argumentiert mit Entlastung in den Nachtstunden

Mannheim. Der ICE-Bypass an Mannheim
vorbei, der von der Bahn inzwischen als
»Entlastungsast* bezeichnet wird, soll die
Anwohner vor allem in den Nachtstunden
vom zunehmenden Giiterverkehr entlasten.
Bahnexperten aus der Region reagieren mit
Skepsis. Sie bezweifeln, dass die ICE-Stre-
cke, die keine Anbindung an den Mannhei-
mer Giiterbahnhof haben soll, fiir den
Frachtverkehr eine attraktive Alternative
zu den bereits bestehenden, dlteren und da-
mit glinstigeren Trassen zwischen Rhein-
Main und Rhein-Neckar ist.

Andere Logistik-Spezialisten hingegen
halten die Argumentation der Bahn fiir
plausibel. ,Das zu erwartende Wachstum
im Schienengiiterverkehr spricht fir eine
Giiterumfahrung Mannheims*“, sagt An-
dreas Deutsch vom Beratungsunternehmen
TransCare in Wiesbaden. Mannheim liege
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im Eisenbahn-Korridor zwischen der
Westhifen (Rotterdam, Antwerpen, Ams-
terdam) und den Wirtschaftsregionen ir
Norditalien. Auch die Achse Hamburg-Ba-
sel-Mailand laufe Gber die Main-Neckar-
Bahn entlang der Bergstrafe unmittelba:
an Mannheim vorbei.

Deutsch geht davon aus, dass sich der
Containerumschlag in den niederléndi-
schen Hafen bis 2015 mehr als verdoppelr
wird. Im Eisenbahn-Verkehr bei Hamburg
rechnet er sogar mit einer Verdreifachung
Deshalb wiirden kinftig auch mehr Ziige
als bisher ohne Halt im Mannheimer Ran-
gierbahnhof nach Stiden rollen. Insgesam
erfordere diese Entwicklung kiinftig deut-
lich héhere Schienenkapazititen als heute
»Dadurch wird auch die relativ teure ICE-
Trasse fiir Giiterziige zunehmend interes-
sant", sagt Deutsch. de



