Mannheim
kampft gegen
den ICE-Bypass
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Aus allen Richtungen rollen die
Schnellziige nach Mannheim - die
Stadt ist wichtigster ICE-Knoten-
pupkt in Siiddeutschland. Doch
wenn es nach dem Willen von Hart-
mut Mehdorn geht, soll sich das 4n-
dern. Der Bahn-Chef will die ge-
plante Hochgeschwindigkeitsstre-
cke von Frankfurt nach Mannheim
nicht mehr nur tiber den Hauptbahn-
hof der Rhein-Neckar-Metropole fith-
ren ~ parallel dazu plant die Bahn ein
weiteres Teilstiick dstlich an Mann-
heim vorbei. Uber diese Strecke sol-
len ICEs ohne Halt von Frankfurt
nach Stuttgart rollen.

Bislang wussten die politischen
Entscheider Mannheims und der Re-
gion die Pline fiir den so genannten
ICE-Bypass zu durchkreuzen. ,Mann-
heim und die Metropolregion sagen
eindeutig Nein zum Bypass, weil das
unseren Ballungsraum schwicht®,
sagt der Mannheimer SPD-Bundes-
tagsabgeordnete Lothar Mark. Auch
Mannheims neuer Oberbiirgermeis-
ter Peter Kurz will den Bypass verhin-
dern, weil er Mannheimals ,JCE-Pre-
mium-Standort” abhéinge, was den
Wirtschaftsstandort gefihrde, Die
Stadt hat damit begonnen, ihr ambi-
tioniertes Projekt Mannheim 21 um-
zusetzen, das zahlreiche Biiroge-
biude in Bahnhofsnihe vorsieht,
Auch Rosengartenbesucher wiren
von der teilweisen Umfahrung Mann-
heims betroffen, wenn nicht mehr je-
der ICE aus Frankfurt im Mannhei-
mer Hauptbahnhof hielte.

In der Argumentation gegen den
Bypass achten die im Regionalforum
ICE-Knoten-Rhein-Neckar verein-
ten Interessenvertreter auch aufs
Kleingedruckte. Sie verweisen auf
eine Fufinote im Bundesgesetzblatt

vom 21. September 2004, in dem eine
Streckenfithrung an Mannheim vor-
bei ausgeschlossen ist. Diese Fuf}-
note lasst sich nur durch einen Be-
schluss des Bundestages aushebeln,
betont die Stadt immer wieder. Doch
fiir ein solches Vorhaben fehlt im Par-
lament eine Mehrheit.

Einig sind sich Bahn und Region le-
diglich darin, dass zwischen Mann-
heim und Frankfurt eine neue
Schnelltrasse gebaut werden muss,
um eine Liicke im Hochgeschwindig-
keitsnetz der Bahn zu schliefen.
Beim Streckenverlauf entzweien sich
die Vorstellungen jedoch. Den By-
pass will die Bahn entlang der A6
bauen. Mark hilt das fitr aussichts-
los. Entweder miisse er wegen der
dichten Besiedelung als Hochbau im
Stile der Transrapid-Bahn errichtet
werden oder unterirdisch den An-
schluss an die bestehende Trasse von
Mannheim nach Stuttgart finden, er-
klart Mark. Beides wiirde Unsum-
men verschlingen sowie Lirm- und
Umweltprobleme nach sich ziehen.
Mark hat eine Varjante entwickelt,
die alle ICEs von Norden aus zum
Mannheimer Hauptbahnhof leitet.

Im September hat die Bahn ihre
Argumentation in Sachen ICE-By-
pass um eine Variante erginzt: Sie
will die neue Strecke an Mannheim
vorbei auch dazu nutzen, den wach-~
senden Gliterverkehr zwischen dem
Rhein-Main- und dem Rhein-Ne-
ckar-Raum besser zu bewiltigen. Lo-
thar Mark halt davon nichts. Mit der
so genannten Riedbahn-Ost gebe es
bereits eine Strecke fiir den Giiterver-
kehr. Die reicht nach Meinung der
Bahn jedoch nicht aus, um das Giiter-
aufkommen zu bewiltigen. Der
Zwist geht also weiter.
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