Der Kampf geht weiter!

Bundestagsabgeordneter Lothar Mark zur aktuellen Diskussion um den ICE-Bypass

s sicht so aus, als sei auch

Ministerprisident  Oettin-
ger jerzt auf klarem Kurs gegen
den Bypass. Inzwischen scheint
er die Bedeutung des Mann-
heimer Hauptbahnhofs auch
fiir Stutegart erkannt zu haben.
Bemerkenswert war schon, mit
welcher Vehemenz er sich zu-
vor fir ,Stutegart 21% und die
Neubaustrecke  Stuttgart-Ulm
eingesetzt und das Thema Lii-
ckenschluss des europiischen

Hochgeschwindigkeitsnetzes
Frankfure-Mannheim, Stirkung
des Hauptbahnhofs Mannheim
vernachlissigt hatte. Auf neuer-
lichen Druck der Region hin be-
kannte er sich aber inzwischen
deutlich gegen den Bypass.

Jede  weitere  Verzogerung
wire schidlich fiir das Rhein-
Neckar =Dreieck, wie aus dem
neuen  Gutachten . Gesamt-
wirtschaftliche Bewertung des
Groffknotens Kéln — Rhein/

Main — Rhein/Neckar® der
Beratergruppe Verkehr + Um-
welt GmbH hervorgehe. In der
Kurzfassung des  Gurachtens
wird von einer ,Reduktion der
Bedienungshiufigkeit auf den
ICE-Linien Kéln-Mannheim-
Stuttgart-Miinchen  zwischen
Stuttgart und Miinchen von 28
auf 16 Zugpaare je Tag" gespro-
chen.

Ich fordere sowohl Herrn Oet-
tinger als auch Bundesverkehrs-
minister Tiefensee auf, gegenii-
ber Bahnchef Mehdorn endlich
Tacheles zu reden und ihm
klar zu machen, dass der Bund
nichts zahlen wird, wenn er
weiter auf dem Bypass besteht.
Auch fiir den Bahnchef sollten
die Beschliisse des Landtags von
Baden-Wiirttemberg, des Re-
gierungsprisidiums  Karlsruhe
und des Deutschen Bundes-
tages verbindlich sein. Wenn
Mehdorn beim Mannheimer
Bahnhof von ,Milchkannen-
mitnahme® spricht, muss ihm
klar gesagt werden, dass Mann-
heim die zweitgréfite Stade des
Landes Baden-Wiirttemberg
und der bedeutendste ICE-
Knotenpunkt Siiddeutschlands
ist. Schlieflich handelt es sich
bei der Metropolregion Rhein-
Neckar um den sechstgroften
Ballungs- und Wirtschaftsraum

der Bundesrepublik.

Als Mirglied der SPD-Bun-
destagsfraktion werde ich mit
den anderen  Abgeordneten
der Region weiter fiir den aus-

schliefllichen Bau der Hochge-
schwindigkeitsstrecke  Frank-
furt-Mannheim nur iiber den
Hauptbahnhof Mannheim
streiten. Dariiber hinaus bin ich
bemiiht, dass auch die ,Mark/
ROV-Variante® (Variante C),
wieder in die Diskussion ein-
gebracht wird, die vom Regie-
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rungsprisidium  Karlsruhe in
seiner raumordnerischen Beur-
teilung der DB-Neubaustrecke
Rhein/Main-Rhein/Neckar,
Abschnitt Baden-Wiirttemberg,
wie folgr gewiirdigt wurde:

* Eine Diagonaltrasse wiire um
2,5 Kilometer kiirzer als die
Variante A Entsprechend ge-
ringer wire auch der Flichen-
verbrauch.

* Eine Entstehung von ,Rest-
fichen” im Bereich des Viern-
heimer Dreiecks und der
Einfidelung in die westliche
Riedbahn wiirden durch eine

Diagonaltrasse vermieden.

* Von einer Diagonaltrasse
wiirden keine Trinkwasser-
schutzgebiete tangiert.

* Aus eisenbahnbetrieblicher
Sicht kime zur kiirzeren Stre-
ckenlinge eine im Hinblick
auf das Geschwindigkeitspro-
fil giinstigere Streckenfithrung
hinzu,

Weitere Informationen:

www.lothar-mark.de.



