Bis Ernde des Jakres gilt eime Lasung m IGE-Streft als realistisch.
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ICE-Neubaustrecke: Bahn hat Umfahrung Mannheims offenbar aufgegeben / Trassemvorschlag beim Regionalforum am 23, Marz?

Mark: Bypass ist vom Tisch

Vo unserem Redekiionsmitglied
Matthias Kros

MANNHEIM. Die Anzeichen mehren
sich, dass sich die Deutsche Bahn
von einem 1CE-Bypass an Mann-
helm varbel endgliltig verabschiedet
hat. Da= ist vom Tisch®, sagte der

Mannheimer SPI-Bundestagsabge

ordnete Lothar Mark gestemn in Ber-
lin mit Verweis auf seine Kontakie
ins Bundesverke braministeriuim
Die Bahn hante elne sobche UmEah-
rung im Rahmen der Flanungen fiir
die [CE-Neubaustrecke Frankfurt-
Mannheim gefordert, um eine direk-
te YWerhindung von Frankfurt nach
Stuttgart zu erreichen. Der ICE-Kno-
ten Mannheim wiirde dadurch er-
heblich geschwilchi.

Giiververkehr immer wichtiger

Berefts in den vergangenen Mona-
ten hatten mit der Sitwation vertrau-
e Personen pesagt, dass ein CE-By-
pass in den Verhandungen mi der
Bahn praktisch kelne Holle mehr
spiele, Stattdessen, so wird wermu-
ted, lege der Konzemn grioferen Werl

auf eine optimale Gilterverkehrsan-
hindung, da im Giiterverkehr hishere
Wachstumaraten oo erzlelen sefen,
Ein Zeitgewinn won filnf Minuten flir
ICEs maf einer Strecke von Frankfurt
nach Stumtgaet sel dagegen nicht
meehr a0 wichtg.

Ein Bahnsprecher wollte sich m
deim Therna gestern nicht fnBem:
e Gespriiche mit der Reglon lau-
fen”, sagte er. .Zum aktuellen Stand
mibehien wir michis s:lgml.." St
Drallinger, Direktor des Verhands Re-
gion Rhein-Neckar meinte, man sei
nach wie vor nicht in allen Punkten
elner Melnung,

Sarittig ist vor allem der Verauf
der Trasse an der Bergstralle, Das
Regiomalforum 1CE-Enoten Rhein
Neckar hatte dafiir elnen [ntersu-
chimgstaum (siehe Grafik) definiert,
innechall dessen elne gesignets Va-
rlante gefunden werden soll. Dis Be-
wohner an der Bergstrale machen
sich allerdings Sorgen, dass die Tras-
se hier Landschaft serstGren und
Lirmbelfstgung hringen kfnnte.
Lothar Mark, von dem die [dee ciner
solchen  optimierten  Trassenfith-
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rung urspriinglich stammt, betonte
gestern allerdings noch einmal, dass
der Schutz des Naherhohingsgebiets
und der Wohnbeviilkerung hischste
Prioritdl habe, Den genauen Tras-
senverlauf miissten nun die Fach-
leute der Bahn unter Berlicksicht

gung dieser Vorgaben erarbedten.

Dabei sed auch an Tunnellisungen
1 denken.

Der Bergstriifier Landrat Matthises
Wilkes sagie dagegen, dass Marks
Trassenvariante pegeniiber einer
Biindelung der neuen Trasse mit
den Autobahnen 467 und AB mar ei-
nen Fahrzeitgewinn von anderthalb
Mimuten bringe. Das hitten Berech-
nungen im Aufirag des Verbands Re-
gion Rhein-Neckar ergeben, die von
der Bahn bestitigt worden seien. Der
Fahrzeitgewinn falle damit geringer
aus als angenommen. Die Babn kon-
zentriers sich bel der Traszenfin-
dung daher mittlerweile stirker auf
das Stadtgebiet von Mannheim, wo
sich durch eine Optimbsrang der
Streckenfithrong wesentlich hithere
Fahrzeitgewinne erzichen licfen.

Ein Forschidtt in den Verhand-
lungen kfiinnte am I3. Mirz gelin-
gen. Fiir diesen Tag ist ein Treffen
des ICE-Regionallonams angesetss,
=1 dem auch ein Bahn-Vertreter er-
wartet wird. Teilnehmer hoffen, dass
der Konzermn dann erstmals sinen
konkreten Trassenverlauf vorstellen
kiinnte.



