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ICE-Strecke: Metropolregion und Mehdorn sind sich einig

. aber nur in der Frage der , Anschubfinanzierung“ fiir die Neubaustrecke Frankfurt-Mannheim — Bypass weiterhin ausgeklammert

Von Gaby Booth

Rhein-Neckar. Nach Jahre langem Streit
zwischen der Deutschen Bahn und der Re-
gion in der Frage der Neubaustrecke
Frankfurt-Mannheim scheint eine Li-
sung greifbar nahe. In einem Telefonge-
sprich mit Bahnchef Hartmut Mehdorn
habe man sich darauf verstiandigt, ,,dass
das Projekt auf alle Fille in den Investiti-
onsrahmenplan 2006 bis 2010 aufgenom-
men werden muss®, verkiindete gestern
Mannheims Oberbiirgermeister Gerhard
Widder in einer Pressekonferenz. Und
zwar unabhéngig von der Streckenfiih-
rung. Die Frage Bypass oder nicht spielt
in dieser Phase also keine Rolle.

Damit kénnten bald rund 20 bis 30
Millionen Euro aus dem Bundesetat fiir
eine wAnschubfinanzierung® der Neubau-
strecke Rhein-Main/Rhein-Neckar flie-
Ben. Mit der Planung kann sofort begon-
nen werden. Bundesverkehrsminister

Wolfgang Tiefensee hat bereits signali-

et T - |

siert, dass er hinter diesem Teilstiick der
Hochgeschwindigkeitsstrecke steht. Im
Bundesschienenwegeausbaugesetz ist die
Neubaustrecke mit ,vordringlichen Be-
dart" ohnehin schon aufgenommen.

Im ICE-Forum sind Vertreter der Wirt-
schaft und der Kommunen vertreten, die
grofies Interesse an der baldigen Realisie-
rung der Neubaustrecke haben.

»Keine weiteren Verzogerungen“

Gestern machten sie in der einstim-
mig verabschiedeten Erklidrung noch ein-
mal deutlich, dass ,eine weitere Verzige-
rung zu erheblichen Nachteilen fiir die
Metropolregion Rhein-Neckar und die an-
grenzenden Wirtschaftsregionen* fithren
wiirde. Und sie machten auch deutlich,
dass fiir sie ausschlieBlich die , Variante
A" mit Flihrung iiber den Knoten Haupt-
bahnhof Mannheim in Frage kommt und
kein Bypass. ,Die Me-
tropolregion Rhein-Ne-
ckar muss voll angebun-
den sein“, betonte Ver-
bandsdirektor Stefan
Dallinger. ,Das geht
nicht iiber einen Seiten-
ast”. Und Matthias
| BaaB, Biirgermeister
von Viernheim, pflichte-
te ihm bei. Auch Heidel-
bergs Erster Biirger-
| meister Raban von der
Malsburg hatte das gro-
Be Interesse Heidel-
bergs an einer baldigen
l Realisierung der Hoch-
Y geschwindigkeitsstre-
cke betont.

Fiir die Bahn selbst
wird der Druck immer

Sie kdmpfen fiir die ICE-Strecke Frankfurt-Mannheim: Verbands-
direktor Dallinger (links) und Oberbirgermeister Widder. Foto: vaf

grofier. , Fiir uns ist das
eine extrem wichtige
Relation®“, sagte Wer-

ner Klingberg, der neue Chef der Bahn
fiir Baden-Wiirttemberg. Der Korridor
von Amsterdam nach Basel sei als , einzi-
ger in Deutschland mit der héchsten Prio-
ritdtsstufe" gekennzeichnet. Und weiter:
»Die derzeitigen Strecken, speziell zwi-
schen Frankfurt und Karlsruhe, sind sehr
hoch ausgelastet... Deshalb wollen wir
diese Neubaustrecke realisieren. “

In der Region ist man zuversichtlich,
dass nun ein Durchbruch geschafft ist,
auch wenn der genaue Streckenverlauf

zunéchst ausgeklammert bleibt. ,,Haupt-.

sache, die Neubaustrecke kommt in den

Funfjahresplan®, so der Tenor. Dass die
von Bahnchef Mehdorn geliebte Bypass-
Variante, die Umfahrungsvariante ohne
Stopp in der Region, nicht kommt, dage-
gen spricht die FuBnote im Bundesgesetz-
blatt vom 21. September 2004, in der die
sausschliefiliche Fihrung iiber den
Hauptbahnhof Mannheim* verankert ist.

Erst ein neues Gesetz kénnte eine An-
derung bringen. Aber ,keine Partei im
Bundestag will daran etwas dndern®, sag-
te Gerhard Widder nach einem Telefonge-
sprédch mit den Abgeordneten Schmid-
bauer, Niebel, Mark und Kuhn.




