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Reisende schauen tiher die Schallmaner

Wie laut wird die neue Riedbahn sein?

Shllh‘ﬁta soTgen alch um die An'lmhnarf Bauhﬁgﬂm 1978 moglich
Von unserem Lokalredakteur Mac FBarchel

Die Bandeshahn hat schon oft den Mand :ﬂﬂtﬂ, wm wrill nl.n nt!'mhcl.r plelfen: Dia
Finamsierung der Westlichen Riedbahn — wir wum Am H,]ﬂltu fiber dle Tras-.
senfilhrung vom Buohnhef Waldhef @ber Luzenberg, Neckarstadt, Neckar, Hafengeblet,
Hauptbahnho! — Ist gesicherf. Das bestitigten Vertreler deriBundesbahn, die als

Giste an ciner Slizung des Technischen Gemaindersis-Ax

whﬂuﬁmm!m

Verkehrswegeplan der Bundesregiernng gehdrt dis Riedhahn ¥n den Ausbaustvecken,

dis ins ,koordinierte Invgﬂ'tlﬁnnwmﬂm

ammen worden sind, ebenss wie

dir schon im Bau befindliche Neubsusirecks Mannheim—Stuitgert. Grundsitzlich emp-
fahl der Technische Ausschuff dem Gemeinderat, diesern Bundesbshriprojekt surustim-
men. Es verbessert den Verkehrsanaching der Siad§ enischeidend. Nichi zuletzi hat die
Stadt anch schon sine ganze Relhe von Vorlelstungen belm Ban der Adenstuer-, Boha.
muacher-Briicke und des Luvenberg-Knotens erbracht, die in die Miilianen gehen. Die,
Borge der Stadtviter richtet sich vor allem ant ebien Pankt: Dle mlatinn; der An-

wohner — immerhin etwa 1500 — ﬁmh den Lirm vorbeiranschender Ziige.

Die Bundeshahn will — so vnsprm:hgn
die Leiter der Bundesbahnbauzentrale
wProjektgruppe Mannheim®, Bitterling und
Grilbmeler fir einen . Grundschall-
schutz® sorgen. Dieser besteht im wesent-
lichen aus elner Art Schallschutz-Zsun,
einer Mauer ader einer Wand — Konkretes
war darilber leider nicht zu erfahren —,
der die angrenrenden Wohngeblete gegen
Schall abschirmen soll.

Zunkchst hatte die Bundesbahn eine 2.5,
zum Teil sogar 3.5 Meter hohe Wand pro-
jektiert, sie inzwischen jedoch auf 2 und
2,75 Meter Hohe reduzlert, Aus mancherlef
Griinden: Der Fahrgast soll noch efvas
von Mannheim sehen. Die Fensterbrilsting

einer hiheren Wﬁﬂd n Passaglere
dés Gefthl haben, gie fahren durch einén
Tunnel. Hohere Schallmauern seien Ober-
dies nicht schén; sie werden ohnehin schon

‘auf der Ebene plus eing auf einem Bahn-

damm errichtet. Sie kinnten sich lberdies
nachteilig auf dos EKleinklima auswirken,
weil sie die Durchliiftung behindern. Und
gchlieflich sei der schalldimpfends Effelt
durch hihers Wiinde minimal, liege doch

die Quelle der Gerdusche im Bereich Rad

vnd Schiene. Als neutralen Gutachter
hatte die Bundeshbahn einen Experten mit
dem beziehungareichen Namen Enall mit-
gebracht.

In der Diskussion wurden Zweifel laut,

von D-Zug-Wagen liegt aber genau rwei:ob die vorgesehenen Mafnahmen der Bun-

Meter iiber der Schienencherkante. Bei

| desbahn wirklich ausreichen. ,Was st zu-

mutbar, damit die Leute nicht auswan-
dern?* fragte Heinrlch Kirsch (CDU), Gar-
hard Widder (SPD) gab zu bedenken, dal
mbglicherweise unmittelbar hinter der
Mauer die Schalldimpfung splirhar sed,
daf sich aber in griBerer Entfernung der
Schall kugelférmig ansbreite und dann un-
gehemmt durchschiage. Ob man denn nicht
die ganze Strecke in einer Rbohre werstek-
ken kinne?

Stadirat Glocker {E‘D‘m hitte gern mehr
fiher dis Beschaifenheit und das Aussehen
der Schallmauer gewufil. Hermann Motz

ML) melnte, auch in Verlingerung der

Ausbaustrecke — bei Hirchwald, Schinau
und Blumenau — sei ein Schallschutz nol-
wendig, Schlieflich werde auf der Strecke
mit 200 Ziigen pro Tag pausenlos Verkehr
herrschen, ,Warum ist kein Schallschutz
auf der Industriegebieten rugewandien
Seite der Trasse vorgesehen™ fragte Motz
LAuch da arbeiten Menschen” Werner
Kaltenborn (SPD) glanbt, dal eina solche
Mauer durchaus anschnlich gestaltel —
eventuell auch begrlint werden kinhe —
88 mub keine Berliner Mauer sein* — Lo-
thar Mark (SPD) sprach nochmals das Pro-
plem des Kleinklimas an und Max Jasger
{SPD) bedauerte, dal nicht auch der Be-
zirksheirat Innenstadt rechizeitig tiber das
Projekt informiert wurde, Aus den Erfah-
rungen in Rheinan sollte man  gelernt
haben.

Fur Frage des Schallschutzes ist das
letzte Wort noch nicht gesprochen. Immer-
hin sicherte die Bundesbahn zu, dal sle
p¥ifar dem Grundzschellschiutz zu welteren
MaBnahmen bersit ist, sobald die Rechis-
verordnung der Bundesregierung zum
Bundesimmlssions-Schutzgesetz varliegt.
Das diirfie noch vor Inbetrichnahme der
Strecke der Fall sein.

Das 1971 begonnene Planfeststellungs-
verfahren soll — laut Aussage der Bundes-
bahnvertreter — noch in diesermn Jahr ab-
geschlossen werden., Parallel daxu verlau-
fen die Verhandlungen mit dem Land tiber
die Flnanzierung.

Dle Kaosten wurden jetzt mit 218 Millio-
nen Mark begiffert. 13,56 Milllonen Mark
davon entfallen auf die Einrichtung von
Haltepunkten (Luzenberg, Neckarstadt und
Nordbriicke) fiir den Nahverkehr. 1878
kiinnte mit dem Bau begonnen werden.
Fiinf Jahre spiter wilrden dann die ersten
Ziige auf der neuen' Strecke rollen: in der
Regel keine lauten Giterziige, vielmehr
vornehmlich D-Ziige, die — soweit sle mit
modernam Wagenmaterial bestiickt sind —
nicht {iber die Gleise donnern sollen.

" 'Die Badeutung der Strecke ist In einem
jrﬂﬂerm Zusnmmhnn: zu sehen, Nicht

die 5c i A E;Lu;< Etuttgart
celne Atk m’ vorsto-
| und el “die Riedbahn

mitinden, Nﬂch den Bahnhofsneubauten in
Heidelberg und Ludwigshafen aber ist der
Mannheimer Hauptbabnho!f im Rhein-Nelk-
kar-Raum der letzte Engpal, in dem Nord-
Siid-Ziige Kopf machen" miissen.



